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Il Secolo XIX

RIFORMA DEI PORTI, L' APPROVAZIONE
SOSTANZIALE DEL CONSIGLIO DI STATO

Il parere reso nel giomi scorsi dal Consiglio di

Stato sullo schema di decreto di riforma delle

autorita portuali conferma un' impressione gia

molto diffusa tra gll operatori del sellore: cios

che si tratti di una riforma con molte luci e

qualche ombra. Ecco gli aspelti piu rilevanti

evidenziati dai magistrati.

1) Innanzitutto, il Consiglio di Stato apprezza

espressamenie I' approccio con cul il Governo

ha affrontato la riforma, inserendola nel pil

ampio disegno di riordino della pubblica

amministraziona partato avanii dalla legge

Madia. In particolare, il Consiglio di Stato

«sostiene ed incoraggia» la visione dell’

amministrazione pubblica fatta propria dal

decreto, cioé I' idea di una pubblica

amministrazione che non sl limiti ad esercitare

funzioni autoritative e gestionali, ma miri

aanche a promuovere crescita, sviluppo e

competitivitas.

2) In secondo luogo, il parere esprime

apprezzamento per la semplificazione

burocratica attuata dalla riforma, soprattutto

mediante la creazione dello Sporiello unico, In

vista di una maggiore semplifi cazione, i

magistrati invilano tuttavia il Governo ad

altnbuire a tale ufficio tulll | procedimenti amministrativi ed autarizzativi, compresi quelli riguardanti le
attivith commerciali e industriali (attuaimente esclusi).

3) | gludici di Palazzo Spada, poi, approvano il superamenio della frammenlazione della govermnance
portuala, atiuato attraverso I' istituzione delle Autorita di sistema paoruale (AdSP). Sole un approccio
integrato, infatti - si legge nel parere - pud consentire ai porti italiani di far fronte alle sfide rappresentate
dal gigantismo navale e dalla competizione con gli scali del Nord Europa.

4) Negativo &, invece, il giudizio su alcuni dei correttivi introdotti per cercare di attenuare o ritardare il
passagglo dall’ attuale sistema “frammentato” al modello "integralo” disegnate dalla riforma. In
particolare, i magistrati bocciano la possibilita di istituire Uffici territoriali {una sorla di sedi distaccate
delle AdSP) nelle citta ex sedi di autonta portuali. Tale possibilita, infatti, poirebbe vanificare I intenlo di
raziona lizzazione perseguilo dalla riforma, portando ad una moltiplicazione dei cenlrl decisionali e,
quindi, al mantenimento dello status quo.

5) Analogamente, viene criticala la proposta di alcune Regicni di rinviare finc a 36 mesi I entrata a
regime della nfarma. Una proroga cosi iunga dell’ ativale frammentazione, infatti, secondo i magistrati,
potrebbe vanificare | benefici contenuti nel decreto.

61 Infing, Il Cansiglio di Stalo, facendo proprie alcune delle osservazioni avanzale dai Governatori in

sede di Conferenza Stato -Regioni, invita il Governo ad inserire il decreto sulla governance in un
complesso pit ampio di riforme, che comprenda in particolare la riforma degli interporti, una nuova
disciplina dei dragaggi ed il tanto atteso regolamento sulle concessioni portuali.

Cib nella consapevolezza che le innovaziani introdolte dal decreto in materia di governance - per
quanto «impartanti e condivisibili» - da sole non sono sufiicienti per dare slancio ad un settore centrala
per lo sviluppo economico del Paese.,
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La Gazzetta Marittima

Consiglio di Stato: se la Riforma va gia riformata

ROMA 1l testo della Riforma portuale del

govemno Renzi & innovalivo e individua scelte

meritocratiche con snellimenti delle procedure.

Ma seconda il Consiglio di Stato non basta a

ridare slancio economico al sistema mare

italiano con il forte rischio che rimanga una

riforma incompiuta. L'aspettavano tulti, il

parere del Consiglio di Stato che doveva

precedere quello delle commissioni

partamentari di Camera e Senato. Ma per il

governo e il ministro Delrio, se non & una

bocciatura poco ci manca. Cosi almeno la

lettura di chi, dalla Riforma, avrebbe voluto

assai di piu. Specie su governance e

samplificazione, il Consiglio di Stato é molto

critico, Sulla governance va specificalo con

chiarezza il divieto alle Autorita di svolgere

atlivita economiche anche atiraverso le

partecipale. Sulla semplificazione, occhio dice

il Consiglic Di stato a non creare duplicazione

di centri decisionali. Una vera bastonata nei

denti alla norma introdotta dalla Conferanza

Stato-Regioni per la proroga fino a 3 anni di

cerli accorpamenli. La sinlesi del giudizio &

che potrebbe vanificare il raggiungimento

degli obiettivi, facendo tra l'altro coesistere con

owvvia confusione vacchie a nuove Autorita.

Criticata anche la disposizione di varare la

riforma con un decrelo del presidenle del consiglio (sul piano normativo, una forzatura). C'¢ anche un
richiama a un maggior coordinamento tra riforma portuale e piano nazionale della logistica, parché la
riforma stessa non appaia una semplice somma numerica di posti. E si va avanti cosi: per qualcung, in
ordine sparso ancha tra Istituzioni primarie dello Stato. Antonio Fulvi
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La Gazzetta Marittima
Concessioni e riforma con WISTA

GENOVA Lunedi 16 maggio dalle ore 15 nella

Sala dei Capitani di Palazzo San Giargio,

cuore dell'Autorita Portuale, si svolgera il

convegno La Riforma Porluale e il Nuovo

Regolamentc concessioni portuali: novita e

prospeltive organizzato da WISTA Italia,

'associazione legala a WISTA Women's

International Shipping & Trading Association,

che riunisce 1.500 donne in 33 paesi tutle

attivamente coinvolie nel panorama marittimo

internazionale. All'evento interverranno

rappresantanti istituzionali regianali e

ministeriali quali I'ammiraglio Giovanni

Petlorng, commissario dell'Aulorita Portuale di

Genova: il dottor Edoardo Rixi, assessore allo

Sviluppo Economico e Imprenditoria della

Ragione Liguria; il dottor Luigi Merlo,

consigliere del Ministero Infrastrutture e

Trasparti in maleria di Porti e Logistica, e

rapprasentanti dell'area scientifica del Diritio

Marittimo quali Sergio Maria Carbone,

professare emerilo di Diritto dell’Unione

Europea- Universita di Genova e Antonella

Turci, avvocato mariltimista in Genova. ||

Conveagno affrontera la novita della riforma

portuale contenute nel decreto legislativa di

rlorganizzazione, razionalizzazione e

semplificazione delle autorita portuali

approvato dal Consiglio dei Minisln lo scorso gennaio nonché, per quanto concerne I'emanando
regolamenta, da ultimo oggetto dal parere interlocutorio n. 01076/2016 dal Consiglio di Stato, le
madifiche richieste per un miglior raccordo del regolamento con la normativa vigente sia italiana che
comunifana. WISTA (Wamen's International Shipping & Trading Association) Italia & composia da 62
socie di tutta italia. imprenditrici, libere professioniste, in particolare avvocati, docenti, donne che
operano in compagnie armatoriali, nelle agenzie marittime, nello yachting, nella podualitd, in imprese di
logistica, consulenti fiscali, finanziarie e in tema di sicurezza manttima. Tra gli obiettivi di WISTA ltalia vi
sono quelli della promozione dello scambio di best practice, tra e socie, Ia formazione professionale, e
la collaborazione con le altra assaciazion & istituzionl per promuovere l'industria maritlima oltreché
quello di incoraggiare e sostenere una significativa presenza delle donne nelle professioni del mare,
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Milano finanze

Ecco il mio cantiere italia

Intervista Il ministro dei Trasporti Delric: la priorita sona i corridoi infrastrutturali europei.
Se Bruxelles, come penso, dard il via libera alla flessibilita, saranno sbloccati 10 miliardi
di polenziali investimenti

Due mesi per impostare la fusione ira Fs e
Anas, fare decallare il nuovo codice degli
appalti e attrarre invastimenti esteri con vero
project financing basato su stime reali. Prionta
ai corridol europel e all’ intarmadalita per fare
ripartire le infrastrutture utilizzando al meglio la
flessibililh europea, Graziana Delrio ha latle il
suo primo bilancio a un anno dalla nomina a
minisiro delle Infrastrutture e dei Traspaorti e ha
preseniato le sue priaritd intervistato da
Andrea Cabrini durante [" incontro italia
Canliere Aperto, organizzalo da Key2People e
Bcg.

Domanda. Ministro Delrio, a un anno dalla
sua nomina dove stanno le infrastrutture
nella agenda del governo?

Risposta. Hanng un ruolo fondamenlale. L'
ltalia guida i Paesi che hanno avuto accesso al
fondo Juncker in queslo primo aano di
sparimentaziona. Abbiamo preparato & stiamo
preparando una sene di piani e di progetti che
possano essera elaggibili per Il finanziamenlo
anche per quest anno e i prossimo.

D. Quali sono le sue priorita?

R. L’ ltalia & un Paese abituato a non pensare

ai nodh infrastrulfurali come parle di una rete, |

porti non dialogano con |a ferrovia, gli interporti non dialogano con la ferravia. le autostrade non
dialogano con i porti. La programmazione va centralizzata e o Stato deve avere il compilo di fare dei
documanti di programmazione pluriennale. Si devono poter realizzare opare che colleghino, par
esempio, la ferrovia con il porto di Genava che, altrimenti, non sarebbe competitivo

Un conltainer arrivava in llalia dalf’ Asia in 17 giornl e stava in media dagli 11 ai 12 giorni sulle banchine
del porto. Si perdono 1 milione @ mezzo di container che trovano pit conveniente passare da Rotterdam
per arrivare in Lombardia, invece di andare a Milano passando per Genova. Noi abbiamo lavorato sulle
praliche amministrative, par asampio permetiendo lo sdoganamento della merce gia in mare. Oqggi
abbiamo 13 porti che sdoganano in mare e 3.500 navi gia accreditate per tale procedura: non si ha piu
hisogno di grandi plazzali per ospitare | container che arrivano a deslinazione direltamente con i fast
corridor. Considero un grande successo il fatto di avere riunito Liguria, Piemonte e Lombardia per
realhzzare un piano integrato di logistica.
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- segue

D. Parché volate fondere Fs & Anas e che templ avra |' operazione?

R. La grande societa che nascera consentiré una progettazione pid velote e una programmazione pid
coordinata. E una polenziale sinergia molto interessante, ci sono poche esparienze comparabili in giro
nel mondo. Con il ministro dell’ Econcmia Pier Carlo Padoan ci siamo dati due mesi di studio.
Altendiamo gli esili di questo lavoro, poi prasenterema i vantaggi e gli svanlaggi dell’ operazione

D. Con i tassi a zero gli investitori istituzionali sono alla ricerca di occasioni di investimento e
guardano alle infrastrutture come asset class sempre piu attraente. Cosa pensate di fare per
portare In Italia | loro capitali?

R. E inutile proporre dei piani finanziari basati su stime di traffico irrealistiche, Ci vogliono chiarezza e
buoni pragetti. E lo Stato deve dire con precisiona a quanto ammontera il contributo pubblico su una
determinata opera. Ci siamo attardati troppo su finti progetti. Ora dobbiamo mettere in campo progetti
ver,

D. L' itafia é piena di infrastrutture ridondanti, che si potrebbero armonizzare. Si prenda Savcna
e Genova: ncn sarebbe pill opportuna una cablna di regia unica per i due porti che si trovano a
poche decine di chllometri di distanza?

R. Genova e Savona diventeranno un' unica grande auvtoritd portuale a disposizione dei traffici
inlernazionali, con una regia cenlrale sugli inveslimentl. In generale, dei 53 porll nazionali, 15 saranno
autorita portuali.

Bisogna lavorare molto sull' intermodalita: non abbiamo solo sttuato la pratica dello sdoganamento in
mare o [ fast corridor, ma abbiamo anche suggerito a Reta Ferroviaria Italiana di investire sui corridoi
merci principali e in tecnologia. Altro elemento fondamentale, gli investimenti in iecnologia della
manulanzione, che consentano di tenare sollo conlrollo | viadotli senza ulilizzare squadre. Gli
investimenti utili, come I' ultimo miglio ferroviario in un porio, o le tangenziali di uscita da un aeroporto,
vanno fatl,

D. Renzi ha annunciato di volere sbloccare tutte e opere pubbliche e private, anche perché gli
investimenti sono scesi da 40 a 20 millardl durante la crisl. A che punto stamo?

R. Abbiamo cercato di capire il motivo di questa caduta dei lavori pubblici. Uno degli elementi & stato il
palto di stabilith dei comuni: grazie alle riforme abblamo tolto i vincoli del patto e cid ha portata, nel
2015, a un aumento di 2 miliardi negli investimenti dei comuni rispetto al 2014. Stiamo sbloccando
motle opere. Solo nel 2015 abbiamo aumentato gli investimenti nelle ferrovie del 50%, dell’ 80% negli
aaroporti e del 15% nei porti. Negli ultimi mesi abbiamo lavorato soprattutto sulle concessioni

autostradali, dove abbiamo fatto ripartire malti cantieri. Sono fiducioso che il 2016 sara migliore del
2015 sul fronta degli inveslimenti.

D. Ma su cosa volete puntare davvero rispetto ai soldi a pioggia del passato ?

R. La prioritd sono | corridol infrastrutiurali eurapei: abblamo fatto il terzo e quarto latto del Brennero,
che sono i due bandi maggion in Europa. Bisogna considerare tutti i nodi e sviluppare i corridoi con
inveslimenti mirali: & sciocco parlare del ponte sullo stretta senza ragionare della Napoh-Palerma. L'
altro nostro orizzonte @ il trasporto pubblico.

Faremo partire un investimento massiccio con capitali privati e pubblici perché puntiamo in tre-quattro
anni al rinnova completo del parco mezzi cireolante e del parco rolabile.

D. ll 18 maggio arrivera la pagella europea suila flessibilita. Quali sono le sue aspettative?
R. Il raggiungimento del via libera alla flessibilita il 18 maggio poriera a sbloccare circa 10 miliardi di
potenziali investimenti

L' Europa deve trovare il giusto equilibric e deve essere pensata come un unico spazio con investimenti
unitarl in sviluppo e infrastrutture. Bisogna pensare al cielo unico eurapeo, allo spazio ferroviario unico,
in modo che !' Europa possa far fronte al suo pii grande problema, i 25 milioni di disoccupati. L'
indirizzo che abbismo dato ali' Europa & di promuovere gli investimenti comuni. (riproduzione riservala)

ANDREA CABRINI
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La Gazzetta Marittima

Banchero subentra a Duci Delrio rilancia sulla
logistica

L'impegno del ministro per la rete nazionale I distinguo di Giovanni Toti sulla riforma il
nuovo vertice degli agenti e la scheda del presidente entrante

GENOVA Gian Enzo Duci, presidente a fine
mandato della pil importante associazione
degli agenti marittimi italiana, quella di
Genova, ha diratlo | lavori dall’assemblea
pubblica annuale organizzata a Palazzo delia
Meridiana preseniando i filmati delle intervisle
raccolte da Assagenti al ministro Graziano
Delrio. ai governatori del Piemonie e della
Lombardia, Sergio Chiamparino ¢ Roberlo
Marani, e alla rappresentante della camera di
commercio alo Svizzera di Lugano, Marina
Bettinelli. Alla presenza del governatore della
Liguria Giovanni Toli & stato cosi introdotto il
dibattilo incentralo sulle prospetiive offerte dal
protocolio di intesa della macroregione del
nord ovest che vede la messa a sistema dei
porti liguri con Fintermodalila a le infrastrutture
esistenti e da completare piemontesi e
lombarde, di collegamento ai mercali di
oltralpe. Pid tardi & stato eletto a nuovo
presidente Atberto Banchero, della storica
Banchero Casta & C.. Nella foto: llintervento di
Giovanni Toti all'assemblea Assagenti
Genova. Con l'accordo fra il ministera delle
Infrastrutture e Trasporti e le regioni del nord
ovest ha detio Delrio nel contributo video si &
indicata una sirada moito forte dl cooperazione
tra Stato, Regioni ed operator commerciali e
'oblettivo del parcorso & raggiungere un sislema portuale che ragioni coma un unico paese, non come
tante repubbliche marinare. Dobbiamo unire i van punti di quella rete fatta di porti, interporti, ferrovie e
strade ha delto il ministro per recuperare perdite di decine di miliardi I'anno che oggi sono sostenute
dalle imprese; o impegniama nella realizzazione dei corridoi mercl, dell'ultimo miglio farroviario dentro i
porti, negli snellimenti burocratici e negli accordi con gli operatori intemazionali affinche ['ltalia sia il
grande pontile a dispasizione di 1ulta 'Europa. Il governatore Toli ha apprezzalo il governo centrale per
il dialogo con le regioni vicine a prescindere del colore politico e per la volonta di rappartarsi con
macrosistemi di regione. A fronte di un riconoscimenio deliattuale faltivita del rapporto del govermno con
la reglone Liguria resta perd il giudizio cribca sulla nforma per il suo spiccato centralismo decisionale a
per una programmazione definita filosovietica; molto meglio, secondo il governatore, una maggiore
aulonomia dei porti: ¢riteri misurabili di competitivitd, come la percentuale iva incassata da un porio,
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La Gazzetta Marittima

che permettano programmi di sviluppo mirati ed evitino di lascisre troppa discrezionalita alla politica.
Ma il sentimento di base resta oltimista: e condizloni per rilanciare la regione cl sono tutte ha detto Toti
da quelle politiche a quelle economiche e geografiche. Nell'elenco: gli accordi raggiunti con le regioni
vicine, la costruzione dal terza valico che procede e che permetierd I'alta capaciia fra Genova e Milano
(nel frattempa sono stati ottenuti 150 milioni da RFI per ammodernare la rete esistente e ridurre i iempi
di collegamento), gli strategici investimenti sull'anello ferroviario di Genova finanziati dal Govermno
Questo In un conlesto che vade il raddopplo del canale di Suez ed i lavorl cha la Svizzera sta portanda
a termine nelle Gallerie del San Goltardo {(a fine 2016} e del Ceneri (nel 2020), la slessa posizione della
macroregione del nord ovest, che incrocia i due principali corridoi europei (da nord a sud dell'Europa e
da ovest ad est). Condizioni idealt quindi per il rilancio e per la conquista di nuovi importanti spazi di
mercato grazie alla grande professionalita dellimpresa genovese che ora € chiamata a fare la sua
parta. Professlonalild cams arma fondamantale con la quale I'agente manttimo pud contrastare le
difficofta procurate dalla riduzione delle agenzie a sequito dall'aggregazione delle compagnie navali e
dalla tendenza dell'armatore a sostituirsi ad esse ha detlo Auguslo Cosulich (Fratelli Cosulich) che ha
ricordato poi il problema delle concessioni portuali e la necessita di una presidenza forle del porta ligure
che abbia contatti con la polilica. Il problema dell'aggregazione si € fatto sentire anche nel segmento
tramp: La riduzione delle agenzie & stala drastica ha delto Lorenzo Banchero della Banchera & Cosla, @
probabimente proseguira. Ma prevedo che in un prossimo periodo si verificheranno buone opportunita
di investimento nel seliore armatoriale dove la gestione delle navi poira pradurre rilomi significativi. Fra
i molti contributi portati quello dell'ammiraglio Giovanni Pettorino che ha parlato del rischio di un
ulteriore impoverimento dell'organico centrale del ministero in un momento in cui il suo ruolo &
particolarmente importanta. E da parte di Aldo Negri, presidante del Gruppo Giovani Assagenli gia
riconfermato per il prossimo mandato la richiesta che si accolgana in tempi accettabili le istanze degli
operatorl ed un appello rivolla agli associali aflinché la categona tomni ad essere compalta superando
quella crisi causata dalla competizione accentuata dalla politica dei noli per affrontare la sfida di un
mercato oggi difficile da prevedere. Da parte di Gian Enzo Duci le considerazioni per il settore sono
ottimiste. L'incariezza dala dalle alleanze ed aggregazioni resla ma, al contempo, prevale I'aspello
positivo dato dal fatto che queste concentrazioni sceglieranno Genova come porto base. Soddisfazione
per la consapavolezza della polilica riguarde la dimensione del mercato di riferimento del maggiore
porto ligure che, con il progetto deila macroregione, quantomeno per fini logistici, patra raggiungere la
Svizzera ed altri paesi oltralpe. Fondamentale per Duci resta comunque la comunicazione: Avere
notizia di quanto verra realizzato genera gia il movimento sul mercato per cui la rasslcurazione
suli'effettiva realizzazione delle opere come avuta oggi in assemblea dalla Regione Liguria e sulla
volonta politica di portare a conclusions alcune operazioni verra sicuramente recepito dal mercali che ci
premierannc prima ancara della realizzazione delle opere stesse. Con una programmazione ed una
realizzazione politica coerente con quelle che sono le esigenze del mercaio é possibile raggiungere
ogni Iraguardo. Lasclo un'associazione pil forle ha concluse Gian Enze Duci che ha risollo la spinasa
vicenda dell'Antitrust sui diritti fissi, ha creato un evento di grandissima portata comunicativa come la
Genoa Shipping Week, oggi il pib importanle a livello nazionale, cui prendono parle i pit grandi
operatori mondiali del settore, e che ora ha nuovi uffici, prestigiosi e tecnologicamente avanzati, per
supportare in pieno le atlivitd formative. Un'associazione che sapra affrontare con grinta le sfide che
sono all'orizzonte. Non ha pol dimenticato la capacita del job cantar dl Assagenti e qui & emersa la
praticita del ligure che in questi ultimi quattro anni di dura crisi ha collocato in posti di lavoro piu di 300
persone. Cinzla Garofoli * * * Sara dunque Alberto Banchero, Banchero Costa & C., a guidare gli agenti
e i mediatori marittimi genovesi per il biennic 2016-2018. il nuovo Consiglio, eletto durante 'assemblea
dei soci si & runito il giorno 11 nella sede Assagenti per procedere alla nomina del nuovo presidente
della categoria. «La lunga carnara associativa dell’amica Banchera maturata In questi anni ha delto
Duci sia in ambiig locale sia in ambito nazionale e internazionale, unita alla sua esperienza
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La Gazzetta Marittima

professionale piu trasversale e globale, saranno fondamentali per irminare la calegoria, che oggi pid che
mai ha bisogno di un presidente che ne parsegua I'unitd e che sappia svolgere un ruolo di sana
lobbying a tutti i livelli per otienere la giusta attenzione alle esigenze del nostro porto». Alberto
Banchero, 40 anni, gia presidenie del Fama, H fando pensionistico nazionale degh agenti e del mediatori
marittimi, ha guidato i giovani Assagenti dal 2008 al 2014 e | giovani Fedaraganti, l'associazione
nazionale di categoria, dal 2010 al 2012, E membro del consiglio dei giovani armatori e da! 2015 fa
parte del consiglio di Ecasba, I'associazione eurapea dei broker e degll agenti marittimi. E
amministratore delegato di banchero costa & c., azienda di famiglia, nella quale ha iniziato a lavorare
dopo un percorso formaltivo all'estero in diversi Paesi, ra cui Scozia, Singapore, Hong Kong e Stati
Uniti, Sleda incltre nei consigli di amministrazionea di parte delle societd del Gruppo di famiglia. «Sono
felice e onorato dice Banchero che il Consiglio abbia scelto me al verlice della calegoria, soprattutio in
un momanto storlco delicalo a in evoluzione come quello che stiamo vivendo. Sono certo che ia
professionalita e le competenze dei membri che insieme a me compongoeno il Consiglio di Assagenti,
mi saranno di grande aiulo nell'affrontare le prove a cui saremo chiamatl nei prossimi anniz. La
camposizione dal consiglio Assagenti per il biennio 2016-2018: insieme a Alberto Banchero,
I'essembliea degli agenti e dei mediatori marittimi ha eletto come membri dei consiglio
dell'Assoclazione, per la calegoria traffici di linea Filippo Gallo della Uasac ltaly, Gian Franco Gazzola
della China Shipping Italy Agency Co, Massimo Marzani della Yang Ming Italy, Giovanni Cerruti, della
Hanjin Haly, Paolo Lo Bianco della Cma Cgm italy, Andrea Boesgaard della Hugo Trumpy e Torsten

Nolting della Hapag Lloyd Italy. Per la catagoria tramp siedono in consiglio: Cynthia Cignolini
deil'Euragent, Roberio Demarchi della Banchero Costa & C. agenzia marittima, Paolo Albanese della
Anchor Shipping, Fabio Pesto dell'Agenzia maritlima Pesto @ Sergio Villa della Ship & Crew Services. |
mediatori sono rappresentati da Eugenio De Paolis della Bulkmare, Umberio Nowvi della Burke & Novi e
Camillo Campostano della Anchor Charlering, Fanno parle del consiglio anche il past president Gian
Enzo Duai di Esa Group e Aldo Negri dalla Yang Ming ltaly, nnominato lo scorso 27 aprile alla guida del
Gruppo giovani Assagenli,
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Porti, la riforma tra crisi e indagini: il manuale
Cencelli applicato anche ai signori degli scali
marittimi

L' INCHIESTA - Il politronificio: ammiragli col doppio stipendio, inquisiti, ex politici riciclati
in Autoritad che valgono come un ministero. Il centrosinistra prende quasi tutte le Aultorita
portuali (13), le restanti 2 al centrodestra. Gii enli pubblici secondo la legge Delrio
devono essere ridotti ma citta come Salemo di De Luca o come Savona non hanno
voluto perdere Ia loro poltrona. Ecco pronta la proroga degli incarichi

Il manuale Cencelli dei porti: 13 poltrone al
centrosinistra e 2 al centrodestra . La
maggioranza si becca quasi tutte le Autorita
portuall e I opposizione si "accontenta” di due
scali, ma incassa il pil imporiante: Genava.
Vacilla gia la riforma che era parlita con le
miglion premessa (o promesse): le autorita
ridotte da 24 a 15 per migliorare il
coordinamento tra porti vicini che si facevano
la guerra. La selva di poltrone dovrebbe
vedere 270 tagli , con i membri dei comitati
portuali ridotil da 336 a circa 70 . Una rifarma
essenziale visti 1 nsultati deludenti dei porti
italiani : menire gli scal stranieri sul
Mediterraneo registrana crescite a due zeri (
Istanbul +190%, Port Said +144% e Pireo
+127%}) in ltalia | dati ({fonte Assoporti } sono
menc esaltanti: Genova -1.5% di tonnellate
mavimentale, La Spezla -4,7% , Giola Tauro -
15.8% . Con il segno positivo i porti dell'
Adnatico; Venezia cresce del 15,3% e Trieste
dello 0,1%. Per nan dire della partita decisiva
del raddoppio del canale di Suez. Sembrava
Incradibile che il ministro delle Infrastrutture
Graziano Delrio fosse riuscito a dare un colpo
di timone in un setiore dove regnano
immobilismo ed equilibri di potere decannali,
segnalo da indagin penali e contabili. E infatt
la riforma rischia di arenarsi. Molte Autorita sono guidate da commissan, spesso ammiragli che, come
ha scritto Giorgio Carozzi su themeditelegraph.it , incassano la doppia indennita {quasi intera). dalla
Marina e dall’ Aulonla portuale. Parliti e potentals non mollana: un porto vale un ministero. Gli scali
italiani pesanc il 2,6% del pil {dati 2015). Merci, ma anche 41 milioni di passeggeri 2 10,4 milioni di
croceristi nel 2015. Presto si capira se Delrio e 1a sua riforma resisteranno alle Regioni. La partita
politica nel Pd pare guidala da Debora Serracchiani , ancor pil che dal ministro. Ecco le 15 Aulonta :

Genova, La Spezia, Livorno, Civitavecchia, Cagliari, Napoli, Palermo, Augusta, Gioia Tauro, Taranto,
Bari, Ancona, Ravanna, Venezla e Trieste. Davrebbero spanre Savona, Carrara, Piombino, Salemo,
Olbia, Messina, Catania. Brindisi e Manfredonia. Prossimo Capilolo 2. Genova al centrodestra. Livorno:
lascia Gallanli, nomina spetta a Regione Avanti » 1/4 1 Capilolo 1 Porti, la riforma tra crisi e indagini: Il
manuale Cencelli applicato anche ai signori degli scali marittimi 2 Capitolo 2 Genova al centrodestra.
Livorno: lascia Gallanti, nomina spetta a Regione 3 Capitolo 3 De Luca contro Delrio, Crocetta ha
disertato riunione S1ato-Regioni 4 Capitolo 4 Bari nelle mani del gruppoe di polere dalemiano-
burlandianc.
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Il Sole 24 Ore

Turismo. Da tre anni manca ancora una decisione chiara sulle grandi navi in Laguna e le
compagnie riducono gli investimenti

Nessun piano e Venezia perde quota

Lo stallo costato 40 milioni di ricavi e 260mila passeggeri - La sfida di Croazia e
Slovenia

venezia L' imperativo categorico € «trovare al

pil prasto una soluzionas. Perché solo negli

ultimi due anni (2014 e 2015) Venezia. per via

delle autolimitazioni delle compagnie di

craciera che in attesa di una deacisione

governativa si sono imposte di non far entrare

in laguna nawvi con stazza superiore a 36mila

tonnellate, ha perso pid di 40 milioni di giro d'

affari, ha wisio 260mila crocieristi in meno e ha

perso 680 toccate di navi. Perché mancano

appena sette mesi al fatidico primo gennaio

2017, quando - [n assenza di una soluzione -

scattera il divieto assoluto di far entrare nel

bacino di San Marco le navi al di sopra delle

40mila tonnellate o potranno entrare, dunque,

solo gli yacht. Percheé la perdila della

crocieristica a Venezia significherebbe Smila

posti di lavoro in meno e un drastico cala di

fatiurato non solo per il porto veneto - il cui

giro d' affari & di 283 milioni - ma anche per i

porii di Ravenna, Ancona e Bari {I' intero

Adrialico, dove I’ impallo econamico della

crocieristica vale 450 milioni annui, ne ha gia

persi 113),

La questione delle grandi navi a Vanezia sta

assumento connotati paradossali. Lo stallo

decisionale e il vuoto legislativo che vigono da quasi tre anni - dall' emanazione del decreto Clini-
Passera che prevedeva la ricerca di una via d' acqua altemativa per il passaggio delle grandi navi a
Venezia - causano danni ogni giomao che passa: le grandi compagnie hanno ridottc almeno del 30% le
destinazioni su Venazia potanziande la mate verso il Nord Europa e per la cilta lagunare, pii importante
homeport del Mediterraneo orientale, si prevede per il 2016 un calo di passeggeri del 2,1% (Adriatic
sea lourism report di Risposte Turismo), a vanlaggio di Croazia e Grecla. La questione si & incagliata
nelfle acque basse pAma dei disaccordi Iocali, poi dei ricorsi al Tar & infine della burocrazia, in una sorta
di inerzia collettiva in cui le responsabilita si impallano.

Alla fine dello scorse anno porio, categorie economiche, Ragione, Comune, ambiantalisti, intellettuali,
stakeholders, hanno trovato un punto d' accordo sulla soluzione rappresentata dal canale Tresse
Nuovo, coé il passaggio delle navi dalla hocca di porta di Malamocco, dal canale dei Petrol e poi da un
nuovo canale da costruire a ridosso di Marghera. Ipotesi approvata anche dalla Capitaneria di Poro:
unico ente che pud decidere sulla via alternativa a San Marco. Ma finché manca il via libera della
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commissione Via e poi del Govemo, nulla si pud fare. E con I entrata in vigore del nuovo codice degli
appalti le nuove regole sulle procedure di presentazione e di urgenza delle opere rischiano di bloccara
tutto. |1 canale Tresse Nuovo, costo stimato 140 milioni, che comporta minori scavi in laguna rispetto ai
progelti precedenti, piu rispetto per I' ambienle e una minar inlerferenza con il traffico merci di Porto
Marghera, potrebbe pard essere considerato non come nuovo progetto ma come una integrazicne del
precedente "Contorta™. In questo modo ministero delle Infrastrutture e dell' Ambiente potrebbero
conslderarlo idoneo. «Dopo quatiro anni di attesa - nbadisce il presidente deli* autorita portuale Paolo
Costa - una decisione sul futuro della crocieristica a Venezia da parte del Governo & quantomai urgente
e necessaria. Sul lavolo ¢’ é una soluzione, il canale Tresse, che gode della massima condivisione
istituzionale, ora & tampo di decidere e andare avantin.

Per divenire operativo il Tresse ha bisogno di un paio d' anni, quindi pnma si decide di farlo meglio é.
Nel frattempo? «Deve essere garantita I aboliziona det limiti,

Bisogna garantire alle compagnie - dice perentoric il presidente di Confindustria Venezia Matteo
Zoppas - che saranno rimassi tutti i limiti di navigazione fino alla realizzazione della via alternaliva;
abbiamo gia perso abbastanza e messo a rischio intere famigliex.

Anche I ipolesi di un Terminal a Marghera per ospitare le navi piu grandi - caldeggiata dalle compagnie
d: craciera che non vogliono perdere il business veneziano («ma la cosa piu Importante & uscire dallo
stallo regolatorio» . dice Francesco Galietti, diretiore di Clia ltalia, I' organizzazione internazionale delle
compagnie da crociera) - sembra richiedere almeno un paio d' anni di realizzazione, nonché bonifiche
dei suofi.

Su Marghera, che significherebbe un milione in pit di passeggeri, lo scenario resta aperto. in attesa di
capira i primi di giugno chi esercitera Il diritta di sub-prelazione, se le grandi compagnle o aliri, sulle
guote di VTP che [a finanziana regionale Veneto Sviluppo ha preso e rimettera (solo per una parte)in
gioco,

@ RIPRODUZIONE RISERVATA.

KATY MANDURINQ
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The Medi Telegraph

Trasporto marittimo, sicurezza
primo fattore per scegliere la
rotta delle navi

Genova - Vale per le unitd che trasportano merci cosi come per le
navi da crociera che scelgono prima di tutto itinerari che devono
piacere ai clienti, ma il criterio principe € 1a sicurezza.

1

Genova - Non é solo la necessita di scegliere il percorso piu breve a determi-
nare la scelta della rotta di una nave, sempre pit spesso & diventato determi-
nante il problema sicurezza. «Non & sempre e solo una questione di miglia, ma
intervengone tanti altri fattori meterologici, e, ultimamente sempre di piu guer-
re, sornmosse, pirati, terrorismo. Si stanno creando situazioni per cui le navi in-
vece di scegliere la rotta pil breve ne scelgono una piu lunga ma pid sicura»
spiega Giorgia Boi, presidente dell’International Propeller club di Genova pre-
sentando il convegno su “Ships’ routening, quali benefici dall’ oftimizzazione
delle rotte?” a Palazzo San Giorgio. Vale per le navi che frasportano merci cosi
come per le navi da crociera che scelgono prima di tutto itinerari che devono
piacere ai clienti, ma il criterio principe é la sicurezza. Si parte dall’attenzione
alie mete pit belle e vendibili, alle escursioni, si valutano le condizioni dei fon-
dali e degli attracchi dei porti, e si valutano i Paesi piu sicuri.

«Ci sono destinazioni che non possiamo toccare per non mettere a rischio la
sicurezza degli ospiti - spiega Federico Bartoli, head of itinerary planning di Co-
sta Crociere -. Tunisia e Turchia sono sotto la lente, come |'Egitio. Il terrorismo &
diventato un fattore centrale pesante. Abbiamo servizi di intelligence interni
che ci forniscono rapporti settimandii sulle zone a rischio che dobbiamo evita-
re. E ovviamente le informazioni che ci danno gli specialisti del settore sono
condivise fra tufte le compagnie crocieristichen,
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Al di & del fattore security, per determinare la rotta ottimale per una nave,
quella che puo fare arrivare prima, evitare il maltempo e magari anche ri-
sparmiare, il Diten dell’ Universita di Genova e la societd On Air, hanno messo
a punto un software, gid sottoposto ad una prima sperimentazione a bordo,
per dare ai comandanti gli strumenti per scegliere la rofta giusta anche se-
condo le caratteristiche della loro nave e le condizioni meteo. «Uniamo le
condizioni meteo con un software che descrive la nave nei suoi aspetti tecni-
ci: propulsione, tenuta al mare e robustezza strutturale. In questo modo con
un codice si riescone a studiare migliaia di possibili rotte e selezionare quella
ritenuta migliore secondo alcuni parametri: minimo consumo, rapporfo fra mi-
nimo consumo e tempi di arrivor spiega Massimo Figari, del Diten
dell’Universita di Genova.
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L’Avvisatore Marittimo

Il porto delia Spezia fa gola agli operatori svizzeri e
tedeschi

Il porio della Spezia pare essere sempre pid al
centro deliinteresse internazionale, soprattuito
per quanto riguarda la movimentazione delle
merci diretle verso il Nord Europa. Dieci alti
dirigenti di altrettanti portl inland tedeschi e
svizzeri infatli, hanno incontrato il presidente
dell'Autoritd portuale ligure, Lorenzo Forclen @
'amministratore delegato di Lsct. Michele
Giromini, per discutere anche di possibili
collaborazioni per gli anni futuri. Si é trattato, si
legge in una nota, di un'importante
delegazione di alti dirigenti di potti inland e
interporti tedeschi (Karisruhe, Stuttgart, Weil
Am Rhein, Mainhafen Wertheim, Heilbronn,
Braizsach, Kehl. Mannheim, Frankfurt,
Plochinghen), guidati dallo svizzero Hadorn
Hans Peler, membro di As soporli Baden
Wuttemberg e ceo di Schweizerische
Rheinhafen, Port of Switzerland del Baden
Wuttemberg. Al contempo, anche la Dhl
Global Forwarding, una delle pih importanti
case di spedizioni internazionall, ha scelto La
Spezia come location per il suo Pharma
Forum: ieri presso I'auditorium dell'Aulorita
portuale, erano presenti 50 imparianti clienti
oltre a rappresentanti di compagnie di
navigazione, come Msc. La visila al porto dei
dirigenti tedeschi si & svolta ieri malttina, € ier
pomenggio, a condusione del forum, anche i rappresenianti di Dhi hanno fatto richiesta di compiere un
brave tour dello scalo mercantile par far conascere ai propri clienti come vengono trattate e merci in
arrivo e partenza dalla Spezia. Gli incontri hanna consentito di far conoscere le caratteristiche del porto
spezzino ed | suol programmi di sviluppo, in parlicolare per quanto attiene ai collegamenti ferroviari tra
I'italia. Svizzera e Germania. anche alla luce dei nuovi tunnel alpini di valico. La visita. che ha visto il
coinvolgimento di relto dell'Autoritd portuale e di La Spezia Container TemminalGruppo Conlship italia,
ha permesso agli ospiti stranieri di visitare la banchine e le aree operativa dello scalo spezzino,
consentendo di prendere visione degli aspetti tecnici legati alla gestione dellintero ciclo della catena
logistica portuale, compreso quelle relative agh aspetti daganali della merce in imporlazione. Per
guest'ultimo, sono state approfondite le tematiche riguardanti I'attivita in corso di preclearing. fast
corridor e centro unico servizi, sulle quah, anche grazie alla collaborazione dell'Agenzia delle Dogane. il
porto della Spezia & diventato uno degli scali di riferimento in ltalia e nel bacino del Medilerraneo. «l|
nostro porto ha servizi efficienti e nuove banchine. Sonao stati ampliati il terminal Ravano, Calata
Malaspina e Malo Garibaldi; gli impianti ferroviari sono stali potenziati. Abbiamo poi fondall che

permetiona l'ingresso delle grandi navi portacontainer di uitima generazione. come le 16 mila. €
numerose sono le opere in cantiera. Tutti investimenti ingenti, che fanno sempre pit del nostro porto
una case history riconosciuta anche a livello intemazionale», ha sottolineato il presidente dell'Autonta
portuale spezzina, Lorenza Forcieri.

O
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Erosione costierq, in fumo 28
miliardi di Pil

La Spezia - L'allarme per I'Itdlia lanciato dalla societd Blue Vision.

Iw_'.:';-:

.. TR

La Spezia - Circa 3.500 chilometri sugli 8.000 di coste italiane sono intaccati e
compromessi dall’erosione marina. A rischio sono in particolare le coste basse
e sabbiose per oltre 1.600 chilometri; e su 540 km insistono beni, come centri ur-
bani, strade e ferrovie, tutti a rischio crollo. Considerando che - secondo i dati
Istat-Eurostat - circa il 60% della popolazione italiana vive in una fascia massi-
ma di cinque chilometri dalla linea costiera, quello dell’erosione si & trasforma-
to da un pericolo in una minaccia incombente con conseguenze anche eco-
nomiche potenzialmente devastanti, testimoniate da oltre 24 milioni di metri
quadri di spiaggia divorati dal mare dal 1980 a oggi (erano 14 miilioni di metr
quadri fra it 1990 e il 2000). E sulia base di questi dati che I’hub spezzino della
Blue Economy ha assunto oggi la decisione di dare vita al primo "Osservatorio
nazionale sull’erosione costiera”, avviando un primo studio sulla situazione delle
coste liguri e di quelle toscane,

«ll nostro obiettivo - afferma Giorgia Bucchioni, presidente di Blue Vision, la so-
cietd che ha recentemente costituito il primo nucleo funzionale dell’bub nazio-
nale sulla Blue Economy a La Spezia - & quello di evidenziare anche
all'opinione pubblica la dimensione di un fenomeno che rischia di compromet-
tere in modo letale il ruolo dell’ltalia nel mercato turistico intfernazionale». Un
fenomeno, quello dell’erosione, che - secondo uno studio di Nomisma del
2003, ancora valido nelle sue linee guida - riguarda quasi tutte le regioni costie-
re italiane; per metri quadri di spiagge perse il fenomeno vede in testa la Sicilia,
seguita da Calabria, Emilia Romagna, Toscana, Puglia e Marche. In termini di
quote di Pil perso in testa si collocalil litorale laziale, seguito da Veneto, Tosca-

na ed Emilia Romagna. .
e - ]
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«E di quello studio ormai datato di Nomisma - aggiunge Giorgia Bucchioni -
resta valido il dafo economico relativo alla ricchezza e alle risorse economi-
che letteralmente buttate a mare ogni anno: ogni metro quadro/anno di
spiaggia produce circa 35/40 euro di sole attivitd di spiaggia e un Pil com-
plessivo annuo per metro quadro pari a 1.200 euro. Considerando i 24 milioni
di metri quadri scomparsi in questi anni si puo tranquillamente affermare che
I'ltalia ha bruciato ogni anno pil di 28 miliardi di Pil derivanti dal turismo con-
nesso con il mare; 28 miliardi che sarebbero derivati dallo sfruttamento dei
meftri quadri di spiaggia inghiottiti dal mare. Nel conto non sono considerati i
dati relativi ai danni a strutture e infrastrutfure, ivi comprese le ferrovie, le stra-
de, le scogliere, gli edifici realizzaii sul demanio marittimon.

«E venuto il momento di voltare pagina - conclude la presidente di Blue
Vision - formulando proposte che non possono essere che vincenti in termini
di costi-benefici. Se ogni 100 metri quadri di spiaggia producoeno i livelli di Pil
citati, interventi inferiori a un sesto del valore di questo Pil annuo renderebbe-
ro possibile il recupero delle spiagge e degli arenili persi. Stiamo parlando del
ripascimento delle spiagge, che € decollato ora in Romagna e che & ogget-
to di un progetto speciale della Regione Toscana, ma sconta ritardi colpevoli
della burocrazia e delle amminisirazioni locali. Ritardi che si ripercuotono an-
che sul gettito che poirebbe derivare dalle concessioni balneari: basterebbe
che lo Stato e le Regioni devolvessero una quota dei gettiti fiscali da conces-
sioni alle attivitd da ripascimento per innescare una spirale virtuosa di mag-
giore offerfa turistico-balneare, maggiori incassi per i gestori, possibilita di rine-
goziare concessioni allargate e disponibilitd finanziarie da spendere sull'intero
patrimonio costiero del Paese». L'hub della Blue Economy sta mettendo a
punto 1o schema preliminare di uno studio che inizialmente riguardi Liguria e
Toscana, per poi estendersi progressivamente a tutto il patrimonio costiero
nazionale. Cid in linea con le indicazioni precise dell’Unione Europea in fema
di Blue Economy e con le indicazioni di un protocollo diintenti siglato il 7 apri-
le scorso fra il ministero dell’ Ambiente e le 15 regioni bagnate dal mare. Un
focus particolare delle ricerche riguarderd le possibilitd di parienariato pubbli-
co-privati per ia gestione pluriennale delle spiagge
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Porto di Livorno, Gallanti
confermato commissario

Livorno - Si frafta della seconda proroga consecutiva. L'avvocato
genovese potrd guidare 1o scalo toscano al massimo sino al pros-
simo 13 novembre.

Livorno - Confermato. Fino alla nomina del nuovo presidente e, comunque,
per un periodo non superiore i sei mesi. Il ministro delle Infrastrutture e dei
Trasporti, Graziano Delrio, ha cosi rinnovato la fiducia a Giuliano Gallan-

ti, che rimarrd in sella a Palazzo Rosciano finc a che non si concludera 'iter
di approvazione della riforma che accorpa le Autoritd portuali e cambia la
governance, passaggio obbligatorio per eleggere il nuovo presidente della
futura Autoritd di Sistema Portuale Livorno-Piombino. Con la formula usata
dal decreto di nomina, si legge in una notq, il Mit permeite al genovese Gal-
lanti di guidare il porto di Livorno al massimo sino al prossimo 13 novem-

bre. Per Gallanti si fratta della seconda proroga consecutiva. «Ringrazio il mi-
nistro e il presidente della Regione per la fiducia accordatami - ha defto
Gallanti - abbiamo di fronte a noi impegni gravosi, ora possiamo meiterci a
lavoro con maggiore serenitd e contribuire a dare al nosiro porto if futuro
che meritan.

[ e e
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Container carico di drogaq,
Maxi sequestro nel porto di
Livorno

Livorno - La sostanza stupefacente, proveniente dal Sud America,
& stata rinvenuta divisa in 124 panetti, contenuti in & scatole, tra
balle di forba di cocco.

Livorno - Centotrenta chilogrammi di cocaina, per un valore sul mercato di 30
milioni di euro sono stati sequestrati nei giorni scorsi, nel porto di Livorno, dai
finanzieri del comando di Livorno e da funzionari dell’Agenzia delle Doga-

ne. E il sequestro di sostanza stupefacente pil importante avvenuto a Livorno
negli ultimi anni e sono in corse le indagini per I'individuazione dei responsalbi-
li. Si tratta di cocaina purissima - si spiega in una nota della guardia di finanza
- che i trafficanti erano riusciti a fare arrivare in Italia all’'interno di un container
carico di torba di cocco proveniente dalla Repubblica Domenicana. La co-
caina sequestrata, con la vendita al dettaglio, avrebbe fruttato oftre 30 milio-
ni di euro. L'accurato controllo, operato congiuntamente, in stretfa sinergia,
dai militari delle fiamme gialle e dai funzionari della Dogana, di decine di
container, contenenti merci di vario genere (pesce congelato, prodotti ali-
mentari, prodotti per la persona, materiale plastico, torba di cocco) giunfi
nello scalo portuale di Livorno dal Sud America, e I'ispezione di ogni singolo
contenitore, ha consentito di rinvenire la sostanza stupefacente divisa in 124
paneiti, contenuti in 5 scatole, tra balle di torba di cocco, accuratamente
nascosti in maniera tale da impedirne la vista a seguito di un’ispezione som-
maria.
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Porto Salerno: da Cipe ok a 6,6 milioni per Molo Manfredi

I i LS |
(ANSA) NAPOLLI, 13 MAG - E' stato approvato dal CIPE il Progetto di sei milioni e 600.000 euro
per la riqualificazione del Molo Manfredi di Salerno, un intervento volto a completare l'assetto del-
le importanti trasformazioni urbane in corso nell'area e che si appresta a diventare la nuova porta
a mare della citta di Salerno. Ne da notizia in uan nota l'autorita portuale della citta campana. Do-
po la recente inaugurazione della nuova Stazione Marittima, progettata dall'architetio Zaha Adid,
ed il prossimo completamento del Crescent e di Piazza della Liberta, I'area del Molo Manfredi,
acquisisce, nelle logiche di sviluppo territoriale poste in essere dall'Autorita Portuale e dal Comu-
ne di Salerno, una rinnovata centralitd che va ben al di |4 di quelle ascrivibili alle sole dinamiche
portuali. La Stazione Marittima, spiegano dall'autorita portuale, il progetto di riqualificazione del
Molo Manfredi ed il futuro ulteriore prolungamento dello stesso fino al Molo di sopraflutto, previsto
nel nuovo Piano Regolatore del Porto, con un conseguente allungamento per oltre un chilometro
del lungomare, hanno la finalita di sviluppare il comparto della crocieristica, attraverso la predi-
sposizione di una banchina interamente dedicata all'accoglienza delle navi da crociera: l'area si
appresta ad ospitare, attualmente, fino a 150 navi da crociera all'anno per un totale di circa

500.000 crocieristi, ponendosi come collegamento tra il nuovo Polo Crocieristico ed il centro stori-
co cittadino.

Il cuore dell'intervento di riqualificazione del Molo € I'area che si dispiega tra la Stazione Marittima
e l'ingresso del Porto, attualmente destinata a parcheggio. li progetto, realizzato dallo Studio Ar-
chteam Adinolfi Associati, ricerca la massima armonia con le nuove opere e, integrandosi con gli
elementi progettati dal Comune di Salerno e in corso di ultimazione, & concepito come un am-
biente in cui 'utente possa sentirsi a proprio agio e che aiuti un agevole indirizzo dei flussi turisti-
ci. L'organizzazione dell'area & stata immaginata nell'ottica della flessibilita ed atta a favorire Ia
convivenza tra i vecchi ed i nuovi usi previsti. A tale scopo, parte dell'area ospitera uno spazio
espositivo permanente finalizzato alla promozione della ceramica locale, mentre l'impostazione
dell'intero spazio sar tale da consentire la localizzazione di strutture per eventi e manifestazioni
attinenti il rapporto tra la citta e il mare. |l progetto prevede altresi l'inserimento di "Ombre d'Arti-
sta", aree d'ombra mediante !'impiego di installazioni al fine di creare zone protette ed ombreggia-
te fruibili dai turisti diretti verso la citta e dai salernitani a passeggio.
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Crociere: a Catania gmila turisti in citta
Prosegue iniziativa 'Porto apento’, ingresso libero via Dusmet

(ANSA) - CATANIA, 13 MAG - Proseguira per tutti i fine settimana d! maggio l'iniziativa "Porto
aperto” dopo lI'apertura delle sbharre effettuato dal sindaco Enzo Bianco e dall'ammiraglio Nunzio
Martello, commissario dell'Autorita Portuale, lo scorso 25 aprile. Catanesi e turisti potranno libera-
mente entrare e uscire dall'ingresso di via Dusmet.

Intanto continuano ad arrivare le grandi navi da crociera. Sono gia sbarcati nel porto di Catania
circa 10.000 turisti tra la fine di aprile e le prime due settimane di maggio. Nelle seconde settima-
ne di questo mese & previsto l'arrivo di altri 9.000 croceristi con le navi Ocean Dream (Carnival
Cruise Line - 1.020 passeggeri) il 15 maggio, Celebrity Constellation (Celebrity Cruises, 2.038) il
17, Europa 2 (Hapag Lloyd - 500) il 19, Mein Schiff 2 (Tui Cruises - 1.886) il 21, Golden Iris
(Mano Maritime - 947) il 22, Celebrity Constellation (Celebrity Cruises - 2.038) il 29 maggio.

Numeri che si prevede avranno un'impennata nel mese di giugno con l'arrivo di 12 navi da crocie-
ra che avranno a bordo quasi 16.000 passeggeri e un ulteriore aumento a luglio con 9 grandi navi
che porteranno a Catania quasi 18.000 croceristi.
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La Sicilia
Hub Catania -Augusta per lo sviluppo

«La piattaforma del Mediterraneo deve

prevedere |a creazione di un asse Catania -

Augusta, grazie a una govermnance integrata

che possa coordinare il seltore del trasportin.

Questa la sfida lanciata da Luigi, Lorena e

Sonia Nicosia di Dn Logistica, durante il

convegno che si & svolto al Rettarato. L

evento é stato co organizzato dall' Universita

di Catania e da Gnmaldl Group, che conlinua

a investire sul porto di Catania, «grazie anche

alla darsena {raghetti che ha dato nuovo

impulso allo scalo eineo» come sottolineato da

Eugenioc Grimaldi.

alln momento volulo per analizzare lo stato

attuale dal sistema - ha esordito il Rettora

Giacomo Pignataro - e per cercare di fornire

risposte concrete alla criticitad e alle

opportunita legate al territorio, delineando il

runlo dei principali atlari economici dei

trasporti via maren. L' Universita di Catania

era inoltre presente con il prof, Enrico Foti,

diratiore de! Dicar che, all' intlemo della propna

offerta, ha un corso di studi su Acque €

Trasporti, che mira a lormare professionisli

per spingere ricerca @ innovazions. «Le

strategie di investimento devono fare i conti

con la mancanza di infrastrutiura - hanno detto

i Nicosia i nostn porii non sono collegati alla re te ferroviaria e tutlo cid frena I intermodalita. Da parte
nostra abbiamo messo in campo scells alternalive, come la parinership con Gnmaldi. 1 porti di Catania
a Augusta dovrebbero costituire un unico grande hub, capace d’ intercettare i flussi di traffico
provenienti da Suez e che passano per Gibillerra con destinazione Rotterdam»

«La crisi economica ha penalizzato quasi tutti | setiori dell’ economia - ha affermato I' economista
Antonio Pogliese, anima del convegno - ma il comparto dei trasporti & in controtendenza: da un lato, il
crollo delta produzione di beni in Siciia ha trasformata it nostro territorio in uno dei pit grandi mercati di
consuma; dall' altro. il mutamento degli assetti dei grandi gruppi industriali ha determinato il
superamento del sistema dei depositi in Sicilia, in favore dell' utilizzo det servizi di logisticas,

li Procuratore di Catania Michelangelo Patané, con la sua prasenza ha testimanialo ' impegno della
magistratura nel contrasio alle forme di ilfegalitd che impediscono il coretto svolgersi delie dinamiche
di mercalo. | saluti sono arrivali anche dall’ assessore all' Urbanistica del Comune di Catania Salvo Di
Sal vo e da Antonello Biriaco di Confindustria Catania.

Durante gli intervent - moderati dal giomalista Salvo Fallica - € emerso inoltre il nolevole impatto che
avoluzione lecnologica dei mezzi di trasporto e I' utilizzo delle vie marittime hanno sull’ abbatimento
dell’ emissioni di anidride carbonica, grazie anche al contributo di Franco Fenoglio (Scania). La green
logistic rappresenta una sfida anche per la Sibeg guidala da Luca Busi: "Grazie al nastro Green Mability
project abbiamo dotato 1a rete commerciale di 110 auto eleftriche, tutlo ciod significa 336 tonnellate di
C0O2 in meno immesse in un anng”

In conclusione la relazioni tecniche dail professori Malleo Ignaccolo e Giuseppe Inturri hanno
approfondito gli aspetti refativi all' andamento globale del flusso dei trasport evidenziando come sia
fondamentale una polilica infrastrutiurale in linea con la vocazione lerritoriale dei sistemi porluali di
riferimento. Presenie anche !' euradeputato Salvo Pogliese, i deputali regionali Nicola D' Agostino e

Alfio Papale, il presidente dell' Ordine degli Architetti Giuseppe Scannella e Roberto Nanfito dell’
Autorita.
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Giornale di Sicilia

AUGUSTA. Venerdl & scaduto il commissario Cozzo, coinvolto nell' inchiesta «Petrolios. Il
sindaco chiede che I' incarico sia dato da Delrio secondo cniteri di professionalita

Di Pietro: Autorita portuale, subito le nomine

Il sindaco Cettina Di Pietro: «Non possiamo

permettere che la presunta ombra di una

gestione affaristica impedisca ancora una

seria programmazione dello sviluppao della

nostra area poriualan.

Cettina Saraceno ...E scaduto ufficialmente

venerdi il terzo mandato di commissario dell’

Aulorita portuala deli® avvocato Alberto Cozzo,

nominato la pama volia dall' ex ministro delle

Infrastrutture Maurizlo Lupi il 13 novembre

2014 e pol riconfermato due volte dall’ atiuale

minisiro Graziano del Rio, Si atlende per

domani, o al pil tardi per | prossimi giorni, [a

nomina di un suo sostituto da parte di Delrio

che non dovrebbe riconflermare Cozzo,

rimasto coinvolto e indagato nel filone siciliano

dell’ inchiesta "Petrolio” che lanto scalpore ha

fatto in queste ullime settimane, ma che

seguendo il crilerio gia utilizzato per altre

autorita porluah, nell’ atiesa di definire un

presidenie della nuova Autorita di sistema che

accorpa |° Autoritd portuale di Augusta e quella

di Catania, potrebbe scagliere per {a giuda

dell' Ente economico del porto il comandante

della capitanena di porlo megarese.

A chiedere |a nomina celere di un presidente

*secondo | precisi criterl di professionalita

richiasti dal nuovo assetto previsio dalla riforma della Autorita di sistema portuali®, mettendo fina ad
ulteriori commissariamenti durati due anni e mezzo, quando per legge dovrebbe durare sei mesi, (un
anno e mezzo & durato I' incarico di Cozza e quasi un anno quello del suo predacessore Maria Pujia) &
il sinda Uno scorcio del porto di Augusta co Cettina Di Pietro che aggiunge: *Non possiamo permettere
che la presunla ombra di una gestione affaristica, dopo I’ intervenio della magistratura che ha
interessalo le attivitd del nostro porto, ed una gestione che non ha garantito una conlinuita impediscano
ancora una serfia programmazione delio sviluppo della nostra area portuale”

E intanto sl sono cancluse ieri al porto commerciale le atfivitd del Gicle, il gruppo interorze di conlrasto
all' immigrazione clandestina della procura di Siracusa per individuare i presunti scafisti del
pescheraccio con a borde | 342 migranti arrivati venerdi al porto. Grazie alla collaborazione con ia
squadra mobile di Palarmo, a cui nella notte il Gicic ha inviato gli atti, & stato individuato I intero
equipaggio, composto da 8 egiziani, fermati per favoreggiamento dell’ immigrazione clandestina e che
perd erano stall portati a Palermo dalla nave spagnola "Rio segura”, nel gruppo di 173 migranti. Gli 8
sono stati fermati grazie afla collaborazione di numerosi testimoni arrivati al porto megarese con la nave
Peluso della Guardia costiera sentiti dagli uomini del Gicic,

AUGUSTA.
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La Sicilia
«Basta con i commissariamenti Ora vogliamo un
presidente»

AUGUSTA. £’ scaduta il 13 maggio | ulteriore

praroga det commissaria mento dell’ Autonta

portuale. Il mandalo & stato per 3 volte

conseculive assegnato ad Alberlo Cozzo. Sull’

argomento interviene il sindaco, Cettina Di

Pietro che, anche in considerazione deile

vicande che hanno recentemente coinvollo I

avvocato Cozzo, dichiara ;: «non possiamo

permettere che la presunta ombra di una

geslione affaristica, dopo I' intervento della

magistratura che ha interessalo le attivita del

nastro porto, @ una geslione che non ha

garantito una continuitd, impediscano ancora

una seria pragrammazione detlo sviluppo della

nostra area portualas.

Per il primo cittadino di Augusta & necessario

che il gaverno nazionale metta la parola fine a

ulteriori proroghe. «Chiediame - dice Cettina

Di Pietro - la celere nomina di un presidenle,

sacondo i pracisi criteri di profassionalita

richiesti dal nuovo assetto previsto dalia

riforma della Autorita partuale di sisteman.

L’ assegnazione ad Augusta dell' autorita di

sistemna portuale del mare di Sicilia orienlale &

avvenuta lo scorso gennaio ma ancora oggi 8

stata ufficialmente istituita quindi, non sara

possibile cha a glorni venga naminalo un

presidente. Qualora I' iter dovesse mantenersi ancora fermo sarebbe inevitabile il permanere dello stato
di commissariamenlo dell' ente portuale

E nonostante le voci di corridoio circolate in seguito alle note wvicissitudinl di natura gludiziana che hanno
lasciato una macchia sul porto, ricordiamo che, |" assegnazione ad Augusta dell' autorila di sistema
porluata del mare di Sicllia orlentale non sarebbe messa in discussione. Lo sostiene |l parere espresso
dalla confe renza delle Regioni e delle Province autonome che nel mese di apnle ha confermato il
giudizio posilivo espresso sullo schema di decreto legislativo relativo a "riorganizzazione,
razionalizzazione a semplificazione della disciplina concernente le autorita portuali” a condizione che
venpganc approvati dal governo alcuni emendamentt che non mettono in discussione ' Autonta porfuale
di Augusla che inglobara anche la Pont Authority di Catania

La conferenza ha chiesto I' istituzione di un tavolo tecnico per discutere dei tempi e delle modalita dell’
enlrata in vigore della norma, nonché del raggiungimento degli abietlivi principali del Piano stralegico
nazionale dalla portualild e delia logistica.

Alberto Cozzo si & insediato alla guida dell' Autornita portuale di Augusla nel novembre del 2014,

It funzionario & stalo nominato dal ministero delle Infrasirultura e dei Trasport, Maurizio Lupi & poi
riconfermato dal suo successore Graziana Delrio. Il mandato semestrale & stato prorogate nel maggio
del 2015 e nel novembre dello stesso anno ed 4 scaduto [' altro ien. Intanto il porto di Augusta continua
a registrare sbarchi. In seguito all’ arrivo lo scarso venerdi di 342 migranti il Gruppa interforze per il
contrasio dell' immigrazione clandestina dall' escussione di numerosi testi che ha effettuato ha
individuato 8 scafisti egizsani sharcati a Palermo.

AGNESE SILIATO
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Pensionati e riciclati, la seconda vita dei regionali
"politici"

A riposo a poco pit di 50 anni, poi reclutali dai sindaci: a Palermo Randi e Marino, a
Siracusa Muti e Schiavo

Ci song le pensioni di reversibitita per gli orfani

e quelle per i disabili. Ma fra i duamila

pensionali della Regione che hanno meno di

sessant’ anni ¢i sano anche gli ex dipendenti

che hanno lasciato Palazzo d’ Orléans prima

del 2012 sfruitando la legge 104: fino a quatiro

anni fa era legitttmamente passibile

abbandonare il lavoro dopo 16 anni di servizio

per accudire un parenle malato. Sono

complessivamente "circa un migliaio”™,

secondo i sindacati, e certamenle sono stali

582 solo nell’ ultima triennio di applicazione

defla nomna. Qualcuno di loro, perd, dopo aver

lasciato il proprio incarico alla Regione in

cambio di un assegno a vila, nei palazzi della

politica € tornato da un' altra porta, quella

principale, come racconta "Reapubblica

Palermo™ oggi in edicola . il caso pil recente &

quello di Sergio Marino: dopo avere guidalo

per anni I' Arpa, nel 2013, Marino fu chiamato

alla guida della Rap da Leoluca Orlando, che

quattro mesi fa I' ha anche scelto per la giunta

di Palermo. Qualche anno prima Eugenio

Randi, che in pensione era andato a maggio

del 2010, quando aveva 52 anni. rimase nella

glunta Cammarata per due anni, prima di

approdare alla Camera par un paio di mas. ||

record, su questo fronte, spetia probabilmente

all' ex soprintendente di Siracusa Mariella Mutl, chiamata I' ultimo giorno di lavoro in giunta dal sindaco
Raberto Visentin. Il successore di quest’ uliimo, Giancarlo Garozzo, nell’ esecutivo comunale chiamod
Emanuele “Liddo™ Schiavo. E poi il caso di Cosimo Aiello - con quello di Pier Carmelo Russo. andalo in
pensiona a 48 anni e pol entrato nella giunta regionale di Raffaele Lombardo - forse il pii discusso per
la specificita tuita siciliana della legge 104: un dirigente di lungo corso chiamato alla guida dell’ ufficio di
gabinetto di Calerina Chinnici, |' assessore che aveva deciso di tagliare quelia norma, pol diventato
commissano dell’ Autorita portuale di Catania.
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Mobilita sostenibile: si firma intesa

000 Sara firmato martedi a Marsala il
protocolle d* inlesa per la promozione e lo
sviluppo della mobilita sostenibile. A
sotlioscriverloo 1 Minisleri Amblenle e
Infrastruttura,i Comuni di Palemo, Termini
imerese, Trapani, Marsala, Mazara del Vallo,
Erice ed Alcamo, I' AMAT, I' Auloritd Porluale e
la Direzione Maritlima di Palermo.La firma. alle
15,00, al Convento del Camine. ("DIBA®)
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Giornale di Sicilia

GLI ARRESTI. Sono sette egiziani e un siriano. Altri quattro in carcere a Catania

Arriva la nave e subito scatta il blitz Presi in 8:
accusati di essere scafisti

000 Otto presunti scafisti, selie egiziani ed

un siriano, sono stati fermati ieri mattina dai

finanzieri del Gico e dal personala del gruppo

interforze contrasto immigrazione clandestina

di Siracusa. Venerdi sera al porlo di Palermo

sono sbarcati 173 migranti, trasportati della

nave «Rio Segura» della Guardia Civil

spagnola, saccorsi in acque internazionali lo

scorso 12 maggio.

Gli olto scaflisty individuati erano in

peschereccio partilo giorni addietro dalla Libia

e giumo In acque internazionali dopo aver

raccolto diversi gruppi di migranti anche sulle

coste egiziane, per un totale di 515 passeggeri

di diverse nazionalita subsahariane e

mediorientali.

Tra i fermati Muhammad Ahmad, di 24 anr,

Ibrahim Ahmad, di 28 anni, Ali Mohammed, di

20 anni, Saber Essaied Salah, di 33 anni,

Khaled El Omarl, sirlano di 35 anni e unico non

egiziano, Ismail Mahammad, di 33 anni, Khalil

Hasan Ahmad Mahammad, di 25 anni, Hassan

Ayman Ahmed, di 36 anni.

Il peschereccio & stato soccorso dalla

molgnave spagnola e dal nalante della guardia

costiera italiana «Peluso».

Un secondo gruppo di migranti & sbarcalo al

porto commerciale di Augusta con 342 persone,

Sempre ieri a Catania altri quattro presunti scafisti egiziani sono stati fermati per il reato di
favoreggiamento all' immigrazione clandestina e sona slati portati nel carcere di piazza Lanza a Calania
su disposizione dell’' autorita giudiziasia.

I quatltro, secondo quanto ricostruilo dagli investigatori della citta etnea, avrebbero condollo 285
migranti che viaggiavano a bordo di paschereccio per attravarsare il Canale di Sicilia. | fermall sono
Muhamed lbrahim Mostafa, di 39 anni, Shaban Hassan El Shouki, di 30 anni. Mohamed Kamal Abd
Alrazek, di 27 anni, e Mohamed Tarek lbrahim, di 29 anni. L. ANS.

15/5/2016 RASSEGNA STAMPA



La Stampa

Sophia prolungata di un anno: entrera in acque libiche

Ma Bruxelles estende ' intervento "Abbiamo salvato
pit di 13 mila vite"

L' Operazione Sophia «& una delle storie dell’

Unione di cui possiamo essere orgogliosi» ha

dalto piu volle I' alto rappreseantate Faderica

Maogherini che, proprio ieri, ha annunciato il

prolungamento di un anno defla missione e I'

imminente entrata delle navi europee nelle

acque libiche, Succede su richiesia delle

autorita di Tripoli, per condurre attivita di

addestramento della Guardia costiera.

Bruxellas risponde anche con quasio al

rapporto velenoso della Camera dei Lord

britennica. Con garbo, punto sv punto, con le

13.740 vite salvate in salte mesl, la 114

imbarcazioni di trafficanti neutralizzati e il

contributo dalo all' arresto da parte degli

italiani di 69 trafficanti.

Certo si pud fare di piu. Ma, ammettono fonti

Ua, per essera una squadra che ha agito solo

in acque intemazionali & un risultato «pil che

incoraggianten,

Sophia deve il nome a una bimba somala nata

nell' agosto 2015 a bordo di una delle navi che

pattugliano il Meditarraneo centrale con il

nome in codice di Eunavfor Med. flotta che

solca | mari con comando itatiano. L'

operazione & partita il 22 giugno 2015 con I

intenzione di alimentare una strategia graduale

di controllo delle acque che dividono le coste

libiche da quelle della Sicilia e, inizialmente, creare un disincentivo all' attivitd dei contrabbandieri di
anime, «Da quando siama li noi i trafficanti sanno che non possano piu agire impunemente», assicura
un portavoce. Da ottobre la missione é uscita dalla sua fase iniziale di raccolta dati ed & passata a
quella in cui viene € stata autorizzata a fermare, identificare e sequestrare le imbarcazioni fuorilegge. |l
terzo tempo comincia ora. E porta sempre pils vicino al continente africano.

i Lord dicono che |a strategia antiscafisti € fallita? Non & di questo avviso il comandante della missione,
I'ammiraglio Enrico Credendino. «Oggi gli scafisli non riescono pid ad uscire dalla acque terriloriali
libiche - ha affermato giovedi a Roma -. E un sicuro deterrente 8 un colpo al business dei trafficantin.
Sinora Sophia si é fermata da dodici miglha dalla terra ferra. Lunedi & atlesa la decisione di andare oltre
col consenso di Tripoli, ampliando quasi al massime I' area di azione dalle sue cingue navi principali (I
ammiraglia Cavour, due tedesche, una britannica e una spagnola) e dei setie velivoli, tre elicotteri
quattro aerei. In teoria gli europel un giorno non ionlana potrebbe sbarcare. Viene comunque esclusa
gualunque presenza militare.

L' accasso alle acque libiche & un ulteriore passo in avanti.

Serve pure a coprirsi in caso le cose peggiorino. | servizi di Federica Mogherini stanno coordinando la
preparazione di operazioni civili per la formazione delle forze di sicurezza libiche, olire che della loro
guardia costiera. E una strategia che tiene tutto, anche gli impegni economici per favorire lo sviluppo
economico e cercare di fermare alla radici i movimenti migratori.

Ci sono | marinal che scrutano le coste In direziona Sud, ma anche i lecnicl che preparano un piano
Juncker per I' Africa. Un moltiplicatore di investimenti che dia ai disperati la speranza necessaria per
non qiocare a dadi con le proprie vite. im. zat.1 BY NC ND ALCUN! DIRITTI RISERVATI.
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Il Sole 24 Ore

Grandi lavori. Domani nuove installazioni a Malamocco, il progetto va avanti

Via alle maxi-paratoie Mose

Un altro tassello si aggiunge alla realizzazione
del Mose, I'imponente opera di paratoie mabili
che fermaranno I acqua alta a Venezia.
Damani mattina arrivera nell” area dei bacini
dell’ Arsenale una delle piu grandi paratole del
sisterna di dighe mobili.

La paraloia, destinata alla bocca di
Malamocco, ha una altezza di 20 metri, &
lunga 29.50 metri per uno spessore di 4.5
metri e un peso di 330 lonnellate. E stata
costruita nei cantien croati della Brodosplit di
Spalato, azienda che sta costruendo in tutio 41
paratoie: 21 sano destinate alla bocca di porto
di Malamocco e 20 alla bocca di porto di
Chioggia.

Sempre Brodosplit. si @ aggiudicata in via
provvisoria la gara per la coslruzione delle
altre 22 paratoia destinate alla bocca di porto
di Lido San Nicolo.

Il Mose, in amministrazione controllata, 2
giunto al 90% della realizzazione e sara
completato entro Il 3¢ givgno 2018. 1l cosio
complessivo dell' opera é confaermalto a 5,493
miliardi di cui 5,272 gia stanziati e 221 milioni
ancora da trovare. Mentre 518 sono gia
stanziati ma in attesa di essere ricevuti, perché
contenuli nella legge di Stabiiita 2016 e previsti in {re tranche annuali da qui al 2018
@ RIPRODUZIONE RISERVATA.

Rproduziona sutorizzata Acenza Ars Procmapress 2013-2016
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Piattaforma Maersk: ipotesi re-
ato ambientale

Vado Ligure - Presunti reati ambientali.E I'ipotesi attorno alle quale
la procura di Savona avrebbe deciso di andare a fondo sul caso
della piattaforma Maersk di Vado Ligure alla luce di un esposto
presentato dal capogruppo della minoranza Vivere Vado, Rober-

Vado Ligure - Presunti reati ambientali. E I'ipotesi attormo alle quale la procura
di Savona avrebbe deciso di andare a fondo sul caso della piattaforma Mo-
ersk di Vado Ligure alla luce di un esposto presentato dal capogruppo della
minoranza Vivere Vado, Roberto Cuneo, e dagli afti estrapolati dal sostituto
procuraftore Giovanni Battista Ferro in un fascicolo di diffamazione archiviato
su denuncia del sindaco Monica Giuliano a danni della minoranza che sul
caso Maersk I’aveva attaccata pesantemente. Sotto la lente d’'ingrandimento
¢i sarebbero le presunte problematiche all’lambiente marino provocate dallia
terza variante al progetto varato dall’autorita portuale nel 1999.

L' eliminazione delle palificazioni a vantaggio di un terrapieno provochereb-
be, sempre secondo la minoranza, una mancanza di circolazione dell’acgua
che potrebbe avere effetti devastanti su alghe e pesci. Per Roberto Cuneo
non sarebbe sufficiente a risolvere il problema neppure la readlizzazione di un
canale alla base del terrapieno.L'unica certezza al momento, di fronfe alla
fita cortina di riserbo, & la frasmissione degli atfti da parte del pm Ferro ai col-
leghi della sezione reati ambientali per fare luce su eventuali irregolaritad.Ma
Vivere Vado insinua un altro aspetto. «<Ma € normale affidare senza gara
d’appalto alla Fincosit, I'azienda che deve realizzare |la piattaforma, anche
la redlizzazione della nuova diga foranea? Si frafterebbe di un impegno da
60 milioni di euro risparmiati con la nuova variante» spiega Roberto Cuneo.

1
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«Bilancio, via anche ['ultima
riserva» / INTERVISTA

Genova - Benvenuti: «Pensiamo di sacrificare il fondo a tutela dei
crediti mai recuperati», Culmv sotto di 655 mila euro: «Eppure un
“si” del ministero ci farebbe chiudere in utile»,

Genova - «Anche quest’anno, se le cose dovessero andare in porto, possiamo
dire che ci abbiamo messo una pezza, ma come una di quelle che si mettono
ai canotti... Certo cosi non si pud andare avantis, Scuote la testa Antonio Be-
venuti, console della Compagnia Unica dei lavoratori portuali genovesi, pen-
sando al bilancio da chiudere e alle due vertenze aperte, una in Confindustria
con gli 11 ferminalisti genovesi per I'adeguamento tariffario e I'alfra con il mini-
stero dei trasporti per sapere se poter accedere o meno ai benefici del decre-
to “salva-compagnie”.Per anni la Culmv ha centrato il pareggio,
quest’anno?«Quest’anno vorrei saperlo anch’io... C'é da dire che in guesto
momento il nostro rosso € di 655 mila euro. Abbiaomo una quota di riserva ac-
cantonata negli anni a garanzia di crediti difficiimente recuperabili, pari a 94
mila euro, che sono pronto a impiegare. Tutto quello che ci é rimasto. Se non
trovassimo |'accordo coi terminalisti - e con Tirreniaq, fuori da Confindustria -
chiuderemmo con un rosso di 561 mila euro».Gli 828 mila euro su cui avete
chiesto un parere al ministero a dicembre 2015?«Atienzione, quella & una par-
fita diversa. Non avendo fruito per il bilancio 2014 dell’intera quota del 15bis (in
base alla legge, avremmo potuto ottenere 5,6 milioni € non 3,6) avevamo
chiesto che solo una parte della quota rimanente venisse spalmata sul bilan-
cio 2015: 828 mila euro, i costi della formazione continua. Questi soldi perd non
si sommano al nostro passivo. Con guelli potremmo addiritfura chiudere in uti-
le. Ma il ministero non risponde. Non dice né si, né no, in questo secondo caso
perd spiegandoci perché a Livorno questo meccanismo si pud fare € a Geno-
va no.
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- segue

Per questo siamo in trattativa, cercando perd un accordo con futti, con
I'obiettivo di non arrivare al tetto massimo dell’incremenio della tariffa delibe-
rato dall’ Authority».

Con Tirrenia state conducendo un dialogo a parte.

«Esattamente, ci siamo gid incontrati con la nuova proprietd. Il problema vero
perd & questo: sono otto anni che facciamo questa traftativa, otto anni che i
soci della Compagnia non hanno un aumento in busta paga se non il premio
di produzione per le squadre: non posso chiedere altri sacrifici. La verita & che
cosi non si pud andare avanti: il porto ha bisogno di un presidente nel pieno
dei suoi poferi, per poter discutere una modifica di questa organizzazione,
tanto pil orq, alla luce della riforma Delrio. Stiamo sempre studiando una co-
operazione - non un‘infegrazione - con la Compagnia porfuale di Savona. E
pill urgente che mai un tavolo, che possa far evolvere guel modello di com-
pagnia che abbiamo proposto ormai a dicembre 2014: una struttura unitaria,
non scomponibile, che fornisca un servizio cbbligatorio di interesse generale,
con oneri e controlli disposti dall’ Authority, come nei maggiori porti nord euro-
pein,
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